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Patentahspruchc: 

1. Metallbohle, insbesondere fur behelfsmaBige 
Fahrbahncn od. dgl. mit als Nut bzw. als Fcdcr 
ausgcbildeten Langsseitcn und cincr Rinne an der 
Oberseite der Fcder sowie cinem hakenartig nach 
untcn gebogenen, in die Rinne einer benachbar- 
ten Metallbohle greifenden Rand an der oberen 
Begrenzung der Nut, dadurch gckenn- 
zeichnet, daB unterhalb der Rinne (44) cine 
langs verlaufende Einbuchtung (58). und an der 
gegenuberliegenden Bohlcnsciie cin entsprcchen- 
der Vorsprung (30) angeordnet sind. 

2. Metallbohle nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB die Unterseiien des Vor- 
sprungs (30) und der Einbuchtung (58) in einem 
Winkel von etwa 10° gegen die Horizontale ge- 
neigt sind. 

3. Metallbohle nach Anspruch I oder2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die obcre AuBenkanie 
der Einbuchtung (58) in einem Winkel von etwa 
45° angefast ist. 



Die Erfindung betrifft eine Metallbohle insbeson- 
derc fur behelfsmaBige Fahrbahnen od.dgl. mit als 
Nut bzw. als Feder ausgebildeten Langsseiten und 
einer Rinne an der Oberseite der Feder sowie einem 
hakenartig nach unten gebogenen, in die Rinne einer 
benachbarten Metallbohle greifenden Rand an der 
oberen Begrenzung der Nut. 

Bekannte Metallbohlen dieser Art (USA.-Patent- 
schriften 3 172 508. 3 175 476 und belgische Patent- 
schrift 656132) werden gegenseitig senkrecht und 
waagerecht durch den Eingriff der langs verlaufen- 
den Feder in die Nut und des Randes in die Rinne 
gehalten. Dabei erfolgt die Kraftubcrtragung jedoch 
in erheblichem Umfang uber die obere Begrenzung 
der Nut. Dies macht eine besonders starke Bemes- 
sung an dieser Stelle der Metallbohle erforderlich, 
um diese Belastung ohne Beschadigung aufnehmen 
zu konnen. 

AuBerdem muB zwischen den zusammenwirken- 
den Teilen der Metallbohlen ein verhalinismaBig gro- 
Oes Spiel in senkrechter Richtung vorhanden sein, da 
die Metallbohlen winkelig zueinander stehend zu- 
sammengefugt und dann durch Verschwenken der 
eincn Bohle die Nut und die Feder in den gegenseiti- 
gen Eingriff gebracht werden. Dadurch ist eine ge- 
naue senkrechte Ausfluchtung der Oberseiten der 
Platten nicht moglich. 

Der Erfindung Jiegt die Aufgabe zugrunde, eioe 
Metallbohle der erwahnten Art so auszubilden, daB 
die die Horizontalkraftc aufnehmenden Teile von 
den Vertikalkra'ftcn entlastet sind und ein genaueres 
Ausrichten der Plattenobersciten erreicht ist. 

GemaB der Erfindung wird dies bei einer Metall- 
bohle der eingangs erwahnten Art dadurch erreicht, 
daB unterhalb der Rinne eine langs verlaufende Ein- 
buchtung und an der gegenuberliegenden Bohlenscite 



ein entsprcchendcr Vorsprung angeordnet sind. Bei 
dieser Metallbohle werden VertikalkrSfte zwischen 
zwei Metallbohlen durch den sich in die Einbuchtunc 
einer anschlicBcnden Metallbohle erstreckenden 
5 Vorsprung aufgenommen. Der nach unten gebogene 
Rand ubertragt dann praktisch nur noch die Hori- 
zontalkrafte und kann daher wesentlich schwachcr 
bemessen werden als bei den bekannten Anordnun- 
gcn. 

io Um bei der Erstellung einer Fahrbahn ein leichte- 
res Einfugen des Vorsprungs in die Einbuchtung und 
urn eine sich bei der Montage einstellende genaue 
Hohenanpassung zu erreichen, sind vorzugsweise die 
♦ Unterseiten des Vorsprungs und der Einbuchtung in 

15 einem Winkel von etwa 10° gegen die Horizontale 
geneigt. Ferner kann die obere AuOenkante der Ein- 
buchtung in einem Winkel von etwa 45° angefast 
sein. 

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der 
ao Erfindung dargestellt. 
Es zeigen 

Fig. 1 und 2 Querschnitte durch die Metallbohle 
und 

Fi g. 3 zwei benachbarte Metallbohlen. 

35 Das in Fig. I gezeigte linke Ende 16 der oberen 
Platte 18 bildet einen hakenartig nach unten gerich- 
teten Rand 20. Das Ende 16 ist mit einer Schrag- 
flache 22 versehen, die in einer unter annahernd 
fun fund vie rzig Winkelgraden verlaufenden Ebene 

30 liegt. Der Rand 20 Vstreckt sich nach unten 
unter einem Winkel von annahernd sieben Win- 
kelgraden. 

Eine lotrcchte Wand 24 verbindet die obere Platte 
.18 und die untere Platte 26 der Metallbohle 12. Der 

35 untere linke Abschnitt der Wand 24 hat einen Seiten- 
abschnitt 28, der unter einem Winkel von ungefahr 
dreiBig Winkelgraden abgeschragt ist. Weiter nach 
oben hat die Wand 24 einen nach auOen gerichteten 
waagerechten Vorsprung 30. Der Rand 20, das Ende 

40 16, die Wand 24 und der Vorsprung 30 bilden eine 
Nut 32 zur Aufnahme der Feder 34 einer benachbar- 
ten Metallbohle. 

Fig. 2 zeigt die an der rechten Seite der benach- 
barten Metallbohle 12 a vorhandene Feder 34. Die 

45 Oberseite der Metallbohle 12 a setzt sich in einer 
Schragflache 39 fort. Die Schragflache 39 liegt in 
einer unter einem -Winkel von annahernd fiinfund- 
vierzig Winkelgraden zur Waagerechten geneigten 
Ebene. Die Rinne 44 ist durch die obere Wand 36. 

50 den Rinnenboden 40 und den nach oben ragenden 
Flansch 42 begrenzt. Die Rinne 44 nimmt den Rand 
20 der benachbarten Metallbohle auf. Die obere 
AuBenkante der unterhalb der Rinne 44 befindlichcn 
Einbuchtung 58 ist als Fase 46, deren Abschragung 

55 ungefahr funfundvierzi* Winkelgrade betragt, ausge- 
bildet. 

Die untere Platte 48 der Metallbohle 12 a erstreckt 
sich waagerecht uber eine untere Wand 54 hinaus 
und bildet den Arm 50, der eine abgeschragte Seite 

60 52 in einer Neigung von annahernd dreiBig Winkel- 
graden hat. Die untere Wand 54 verbindet die untere 
Platte 48 mit dem Flansch 42. Die Oberseite 56 des 
Armes 50 hat eine Neigung von ungefahr zehn Win- 
kelgraden zur Waagerechten. Der Arm 50, die Ver- 

65 bindungswand 54 und der untere Abschnitt des Flan- 
sches 42 begrenzen die Einbuchtung 58, die den Vor- 
sprung 30 der benachbarten Metallbohle 12 auf- 
nimmt. 
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x, Fl $:\. ztigi zusammcngefugtc Langssehen der 
Metallbohlen 12 und 12 a. 

Bcim Zusammensetzen cincr Fahrbahn werden die 
Metallbohlen 12 und 12a sichcr in ihrer gegenseiti- 
gen Hohenlage gehalten. Die obere und untere' V-for- 



mige, durch die Schragflachen 22 und 39 bzw. durch 
den Scitcnabschnitt 28 lind die Seite 52 gebildefe 
Kehle, kann jeweik zwischen einigen Metallbohlen 
durch eine SchweiOnaht 10 ausgefujit sein, urn diese 
gegenseitig spiclfrei zu verbinden. 
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